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Recenzja

Ksigzka to wspomnienia jednego z asow lotniczych niemieckiej Luftwaffe. Autor, znakomity
pilot my$liwski, doszedt w trakcie swojej kariery do jednej z najwyzszych godnosci w ramach
swojego rodzaju broni — na przetomie 1941 i 1942 roku, po $mierci w wypadku lotniczym
piastujgcego wczesniej te funkcje Wernera Moeldersa, zostat generalnym inspektorem
lotnictwa mysliwskiego. Funkcja ta nie dawata mu zbyt wielkich mozliwosci decyzyjnych,
natomiast pozwalata mie¢ wglad we wszelkie sprawy dotyczace lotnictwa my$liwskiego. W
ciggu niezliczonych dyskusji ze swoim szefem i bezposrednim przetozonym, dowddca
Luftwaffe, marszatkiem Rzeszy Hermannem Goeringiem miat mozliwo$¢ wptywania na
decyzje dotyczace rozwoju niemieckich sit powietrznych, ich organizaciji, taktyki i dziatajgcej na
ich rzecz produkcji zbrojeniowej. Jego gtos profesjonalisty, posiadajgcego bogate
dodwiadczenia z pola bitwy nie byt jednak stuchany. W ksigzce opisuje m.in. swoje liczne
rozmowy z Goeringiem, a takze z samym Hitlerem. Szczegdlnie w odniesieniu do tego
ostatniego, wytania sie z nich obraz nie tylko ignoranta, ale wrecz szalenhca, cztowieka, ktérego
wiasne urojenia w znacznym stopniu ksztattowaty strategie niemieckiego lotnictwa. Niewiele
lepiej od niego wypada Goering. Ten przynajmniej pod wptywem kolejnych klesk okazat sig z
czasem zdolny do autorefleksji i modyfikacji swoich pogladow.
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Najbardziej destrukcyjny wptyw wédz Il Rzeszy wywart na sprawe mysliwcow odrzutowych,
ktore Niemcy, jako pierwsi na Swiecie, wprowadzili na widoczng skale do dziatan bojowych.
Gtéwng ofiarg urojen Hitlera padt najlepszy konstrukcyjnie samolot Me 262. Jako wielki
wizjoner lotnictwa doszedt on do wniosku, ze maszyna ta znakomicie nadaje sie na...
bombowiec. Nie byle jaki miat to by¢é bombowiec. Jego szybkos¢ gwarantowac miata, ze nie
dopadng go zadne samoloty my$liwskie przeciwnika. Pomyst okazat sie z taktycznego punktu
widzenia poroniony, gdyz przy ogromnej predkosci samolotu, ktérej nie potrafiono wéwczas
wyhamowywag, trafienie nawet w duzy cel tzn. miasto, byto bardzo problematyczne. Samolot
mégt przy tym bombardowac tylko z lotu poziomego, z wysokiego putapu, gdyz przy zejsciu na
nizszy gwattownie rosto zuzycie paliwa, drastycznie skracajgc jego czas lotu i tym samym
zasieg, z kolei o bombardowaniu z lotu nurkowego przy predkosciach odrzutowych nie byto
mowy. Niewielki udzwig bomb dopetniat absurdalnosci idei bombowca btyskawicznego.

Galland, goracy zwolennik Me 262, forsowat projekt na wszelkie mozliwe sposoby i gdy udato
mu sie wreszcie przekona¢ Goeringa, barierg nie do pokonania okazat sie sam Hitler. W
pewnym momencie zabronit on wrecz, by w jego otoczeniu méwi¢ o Me 262 jako o mysliwcu.
Pod koniec wojny, juz w 1945 r. Galland zostaje zwolniony za niesubordynacje ze stanowiska
generalnego inspektora lotnictwa mysliwskiego i moze powréci¢ do tego co najbardziej kochat
— do latania. Co wiecej, w jakiejs mierze spetnia sie jego marzenie — zostaje dowddcg
specjalnej jednostki mysliwskiej J.V. 44, latajgcej na Me 262. Dla generata lotnictwa jest to
degradacja, dla Adolfa Gallanda-pilota koniec meczacej wspoétpracy z Goeringiem i siedzenia
za biurkiem, za czym nigdy nie przepadat. Stworzona dla niego specjalna eskadra byta ze
wszech miar elitarna — po pierwsze catkowicie wytgczono jg ze struktur lotnictwa, nie
podporzadkowujac zadnej wyzszej jednostce ani zwigzkowi taktycznemu, po drugie wiekszg
czes¢ sktadu tworzyli indywidualnie dobrani przez Gallanda lotnicy, posiadajacy duze
doswiadczenie bojowe. Niemal kazdy pilot z pierwotnego sktadu eskadry byt posiadaczem
Krzyza Rycerskiego. J.V. 44 walczyta w marcu i kwietniu 1945 r. Mimo wielokrotnej przewagi
liczebnej lotnictwa aliantéw, dzieki osiggom Me 262 potrafita odnosi¢ powazne sukcesy. Daje
to wyobrazenie, co mogto nastgpi¢, gdyby Hitler swoimi wizjami nie pokrzyzowat planow
rozwoju mysliwcow odrzutowych i na niebie pojawito sie wigcej jednostek wyposazonych w Me
262. Stusznie uwaza sie w zwigzku z tym projekt Me 262 za najbardziej niewykorzystang
przez lll Rzesze szanse na odwrdcenie losdw wojny w powietrzu i tym samym w jakiej$ mierze
loséw catej Il wojny Swiatowej.

Rozdziaty po$wiecone pierwszym niemieckim mysliwcom odrzutowym to koncowka ksigzki.
Woczeséniej obserwujemy Gallanda kolejno jako zapalenca sportdéw szybowcowych, potem
mtodego cztowieka, ktéry decyduje sie na mato perspektywiczny w Niemczech poczatku lat
30-tych zawod lotnika, wreszcie stawiajgcego pierwsze kroki pilota cywilnego, a nastepnie
pilota wojskowego, odbywajgcego pierwsze, tajne szkolenie w bazie we Wtoszech, jeszcze w
czasach, gdy Niemcy oficjalnie przestrzegaty narzuconego im w traktacie wersalskim zakazu
posiadania lotnictwa wojskowego. Po przeszkoleniu i nabyciu podstawowego do$wiadczenia
trafia Galland do walczgcego w Hiszpanii Legionu Condor. Wraz z wybuchem wojny
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przychodzg kolejne kampanie, od Polski poczynajgc. Kulminacyjny punkt dziatah lotnictwa w
pierwszej fazie wojny stanowi Bitwa o Anglie. Od tego momentu wszystko zaczyna iS¢ coraz
gorzej.

Dalszy przebieg wojny wigze sie dla autora przede wszystkim z objeciem wspomnianego
wczesniej stanowiska generalnego inspektora lotnictwa mysliwskiego. Wkrotce, w wieku 30 lat
zostaje najmtodszym generatem Wehrmachtu. Wojne z alianckimi nalotami na Niemcy i bitwe
powietrzng jaka de facto toczyta sie nad Europg poczgwszy od kleski Luftwaffe w bitwie o
Anglie opisuje bardziej z perspektywy generata lotnictwa. Jednak i w tym okresie nie przestaje
lataC i brac¢ udziatu w akcjach bojowych. Jednym z jego najwiekszych osiggnie¢ jako dowddcy
lotnictwa jest operacja ,Donnerkeil-Cerberus” — przeprowadzenia z Brestu przez Kanat La
Manche trzech ciezkich okretéw Kriegsmarine (pancerniki ,Gneisenau” i ,Scharnhorst” oraz
ciezki krgzownik ,Prinz Eugen”) 11-12 lutego 1942 r., gdzie petnit funkcje dowddcy ostony
mysliwskiej przechodzgcego przez kanat zgrupowania okretow. Mimo przejsciowych ktopotodw
~Scharnhorsta” po wejsciu na mine, akcja sie udata i wszystkie trzy okrety dotarty do portéw na
terenie Niemiec.

Ksigzke znakomicie sie czyta, szczegdblnie fragmenty poswiecone walkom lotniczym. Gdy autor
opisuje swoje dziatania jako gtéwnego inspektowa lotnictwa mysliwskiego, opowiesé nieco traci
rozmach. Wida¢ wyraznie jak Galland-pilot bierze gore nad Gallandem-generatem. Od strony
literackiej wspomnienia odznaczajg sie niesamowitg barwnoscig. Oceniajac ksigzki nie
powinno sie ich poréwnywac do innych pozycji, ale ta nawet na tle wielu dobrych ksigzek
historycznych jest pod wzgledem literackim naprawde wyjatkowa. Miejscami nie mogtem sie
oderwac i gdyby nie codzienne obowigzki, mimo objetosci (447 stron), bytboym w stanie czytac
ja jednym tchem.

Od strony merytorycznej autor nie zarzuca nas szczeg6tami. Pisze o bardzo wielu istotnych
rzeczach, ale sa to przede wszystkim ,typowe” wspomnienia. Nie nalezy sie spodziewac tabel
czy idacych w detale analiz. Tekst nie jest wolny od czysto subiektywnych spostrzezen. Jesli
chodzi o opisywane realia, autor co najmniej w kilku miejscach prezentuje niemiecki punkt
widzenia. Zbombardowanie przez Legion Condor podczas wojny domowej w Hiszpanii miasta
Guernica jest dla niego przede wszystkim ,tragiczng pomytkg”, ponad miare rozdmuchang
przez zagraniczng prase i znieksztatcajacg rzeczywisty obraz. Z kolei bombardowanie przez
aliantéw niemieckich miast w 1944 i 1945 r. okre$la jako ,ataki terrorystyczne”. Opisujac
kampanie w Polsce widzi w niej przede wszystkim pionierskg operacje potaczonych sit: wojsk
pancernych i zmotoryzowanych, piechoty i lotnictwa. W zasadzie podziela tez zapatrywania
Hitlera na kwestie ,korytarza” przez polskie Pomorze. Uwaza, ze Niemcom sie on nalezat.
Niezgodnie z prawda podaje, ze cate polskie lotnictwo zostato pierwszego dnia walk w 1939 r.
zniszczone na lotniskach. Je$li chodzi o pdzniejszy okres, mozna powiedzieé, ze jego oceny w
kwestiach ogdlnych, dotyczacych prowadzenia wojny, sg bardziej wywazone. Do konca nie
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wyzbyt sie tez mitu o walce my$liwskiej jako swego rodzaju rycerskim pojedynku. Ze
szczegoblng dumg opisuje kurtuazyjng postawe Niemcow wobec wzietego do niewoli
niepetnosprawnego brytyjskiego putkownika lotnictwa Badera. Na szczeScie watkéw, gdzie
wychodzi poza tematyke lotniczg, ogotem nie ma zbyt wiele, z korzyscig dla ksigzki.

Podsumowujac, jest to znakomita pozycja. Pozwala ona zobaczy¢ panorame Il wojny
Swiatowej z lotu ptaka, tzn. z punktu widzenia lotnictwa i jego probleméw oraz uswiadomic
sobie jak duzg role odegrato ono w tym konflikcie. Polecam, nie tylko pasjonatom lotnictwa.
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